Det goda batlivet

Svenska Batunionens batpolitiska program

”Tillsammans skapar vi det goda béatlivet”

Sa lyder Svenska Bétunionens, SBU:s, vision. Det &r en vision som forpliktar och som visar pa att
Svenska Bétunionen for lange sedan tagit klivet till att vara en batorganisation som inbegriper hela
Sveriges batliv. For oss dr det viktigt att vara ett stod for de 900 batklubbar som dr véra medlemmar,
samtidigt som vi engagerar oss i batlivets framtidsfragor.

Detta gor vi genom att:

*  Politiskt driva batlivsfragor utifran ett tydligt batpolitiskt program
» Uppvakta politiker, myndigheter och andra intressenter i frdgor som ror bétlivet
* Samarbeta med andra intressenter for att i samforstand na basta mojliga resultat

Detta program vinder sig till SBU:s regionala batférbund och till alla batklubbar inom Svenska
Bétunionen (SBU).

Vi vill med detta program ge alla inom organisationen stod infor kontakter med medlemmar,
myndigheter och andra intressenter.

Vi vénder oss ocksé till alla enskilda batégare och hoppas att programmet ger stdd och véigledning i
fragor som ror bétlivet.

SBU ér, och ska vara, padrivande och aktivt i arbetet att forma ett framtida langsiktigt och héllbart
batliv.

Vi deltar i debatten och tar fram konkreta forslag som pekar ut vdgen mot ett 4nnu béttre batliv.

Vi vill tala om hur vi ser p& de utmaningar som ligger framfor oss, och peka pé framgéangsrika végar in
i framtiden.

Krav som finns i detta program riktar sig ocksa till myndigheter och beslutsfattare pa olika nivéer, men
vi dr ocksa tydliga med vad vi inom SBU kan bidra med.

De fragor som under de ndrmaste decennierna kommer att sta i fokus for bétlivet dr bland annat:

e Skapa bra forutsittningar for bétliv
e Sikerhet pa sjon
e  Milj6- och klimatfragor

Svenskt batliv dr unikt

Sverige har ett fantastiskt batliv. Det finns cirka 900 000 fritidsbatar i Sverige och néstan 30 procent av
befolkningen vistas varje ar i en fritidsbat. I 16 procent av landets hushéll finns minst en fritidsbat och
2,7 miljoner vernattningar skedde i samband med batlivet. (Bdtlivsundersokningen 2020). Skélet till
att Sverige dr bland de battétaste landerna i varlden &r var utstrickta kust, skdrgardarna, de manga



sj0arna samt vara dlvar och kanaler. Ett ordkneligt antal naturhamnar, allemansrétten och strandskydd
skapar unika mojligheter for det vattenburna friluftslivet.

Genom en lang tradition ar fritidsbatlivet i huvudsak organiserat genom demokratiskt uppbyggda
foreningar. Merparten av arbetet i batklubben gors ideellt av medlemmarna. Det har gjort att kostnaden
for batplatser och vinterforvaring kunnat vara rimliga. Ménga av landets kommuner har historiskt
uppskattat detta och kunnat erbjuda uthyrning av mark/ arrenden till rimliga priser.

Batlivet skapar stora mojligheter for en meningsfull och aktiv fritid. Detta oavsett om béten &r en
kulturskatt i form av en gammal trébat, en familjebat for dvernattningar och semester, fiskebat eller
transportbat.

Batlivet ar ocksa viktig for att ge en sirskild pragel at sjondra samhéllen och stiader. Vad vore vara
kust- och sjostéder utan fritidsbatlivet? Bétlivet skapar ocksa stora mojligheter till arbetstillfdllen inom
turism och service, och ger underlag for handel.

SBU har cirka 180 000 medlemmar som organiseras i 900 batklubbar och i 24 regionala batférbund.
Det gor oss till en av virldens stdrsta batorganisation och till den naturliga samarbetspartnern
gentemot politiker, myndigheter och andra organisationer i alla frdgor som ror bétlivet.

Mellan 15 000 - 20 000 medlemmar i SBU &r valda som ledamoter i en klubbstyrelse eller har annat
funktionédrsuppdrag. Det dr en gigantisk utbildning i demokrati och demokratiska processer som
genomfors inom organisationen. Folkrorelsedemokratin har bildat skola for ledarskap savél inom
politik som inom néringsliv.

Manga dr de barn och ungdomar som genom véra béatklubbar kommer i kontakt med batlivet.
Sjoregler, seglingskunskaper, kamratskap och ett miljoinriktat synsétt till naturen ar sjdlvklara inslag i
aktiviteter for unga.

Batlivet ar 1 stdndig fordndring. Samtidigt som intresset for att vistas vid och pé sjon dr mycket stort sa
kommer batlivet i framtiden inte se ut som gjorde for bara nagra artionden sedan. Nya generationer har
sé otroligt mycket annat som ocksa lockar. Det blir allt mindre vanligt att familjer tillbringar hela
semestrar, och all sin fritid, kring sina bétar. Intresset for mindre batar och kortare utflykter okar.
Manga klubbar kan samtidigt notera att kderna till batplatser blir allt kortare och manga klubbar har
till och med lediga platser.

Vi ser nya former for 4gande och nyttjande. Dela bat med andra blir vanligare. Intresset for att hyra bat
okar. Foretag som erbjuder andelsdgande bdrjar att etablera verksamhet i allt storre skala. Varv/

marinor som tar hand om den egna baten har manga kunder.

En konsekvens av utvecklingen ar att farre verkar tillgodogora sig nautisk kompetens. I vardagen pa
sjon syns ibland tydligt brister i kunskaper om véjningsregler och gott sjdmanskap.

Vi ser ett antal utmaningar som batlivet kan komma att stéllas infor framover. Det géller exempel:
e Tillgang till mark for bryggor och uppstéllningsplatser. Géller sarskilt i stader
e Hérda miljokrav fran till exempel kommuner kan bli mycket kostsamma
e Stolder och stoldskydd kan leda till stora kostnader for batdgare, klubbar och varvsfoéreningar
e Skattemyndigheten kan krdva omdefiniering av batklubbar, fran allménnyttiga ideella

foreningar till ideella foreningar. Om det sker blir klubbarna skatte- och
momsredovisningspliktiga



e Nya drivmedel, till exempel el och andra fossilfria brinslen, stiller nya krav pé infrastruktur
e Koderna till batplats blir kortare och antalet lediga batplatser blir fler
e Alltfor manga saknar nautisk kompetens

e Batdgare efterfragar mer service i klubbarna, och ér allt mindre benégna att bidra med egna
arbetsinsatser

e Samma krav pa kompetens bor gilla for alla fritidsbétar/ vattenskoter/ vattenfarkoster oavsett
pa vilket sétt framdrivningen sker

Dessa utmaningar vill SBU ta sig an. I detta program pekar vi pa ett antal forslag som kan bidra till ett
fortsatt aktivt batliv for manga ménniskor.

Bra forutséittningar for batliv
Kommuner, markdgare, gdsthamnar och fritidsbatshamnar har, pa olika sitt, ansvar for att skapa en

fungerande infrastruktur som gor det mgjligt att njuta av vara vatten och kuster.

Tillgang till mark for att anldgga bryggor, forrdd och liknande dr nddvéndigt for bétlivet. P4
motsvarande sdtt som idrottsféreningar och andra ideella organisationer far tillgang till mark/
byggnader for sin verksamhet bor motsvarande dven gélla for ideella batklubbar. I de fall som
kommunen arrenderar ut mark till batklubbar bor langa och forutsdgbara villkor efterstrivas. Detta
stéller krav p4 kommunerna och andra myndigheter att ta hinsyn till bétlivet i sin planering.

Infrastruktur som elforsorjning, vatten och avlopp ar ocksa av central betydelse for hamnar och
batklubbar. Vi kan forutse en okad efterfrdgan pd mojlighet att ladda el-bétar och el-bilar framover
vilken stéller krav pa elforsorjningen.

Tillgéng till sjoséttningsramper for trailerbatar dr en forutsittning for att manga mindre bétar ska
kunna torr- och sjoséttas.

De inspektioner som kommuner och andra myndigheter gor méste vara forutsédgbara och likartade i
alla kommuner. Motsvarande regler bor gilla for alla batklubbar som finns i samma vatten, oavsett i
vilken kommun de ligger.

Enligt senaste Batlivundersokningen (2020) &r 70 procent av batarna forsékrade, oftast genom en
batforsékring, medan 26 procent dr oforsékrade. Ansvarsdelelen i en batforsdkring (som i dag inte &r
obligatorisk) tacker tredje parts bat- och personskador. Om den som orsakar olyckan inte har en
ansvarsforsakring s& méste den som skadats stélla krav pa olycksforovaren. Det kan innebéra att den
som drabbats sjilv far sta for sjdlvrisk, reparation av skadan pa baten samt eventuell personskada.

Om en obligatorisk ansvarsforsakring infors for alla fritidsbétar skulle det betyda att tredje man fér en
betydligt 6kad trygghet vid sak- och personskador. En vil fungerande ansvarsforsékring bor
kombineras med mérkning av bétar/ farkoster, samt ndgon form av registrering. Det skulle gora det
mdjligt att snabbt identifiera den bat/ person som orsakat en skada, samt de som skadats.

Under 2024 har stolder av batmotorer 6kat med dver 60 procent, till stora delar har det skett i
Stockholmsomrédet dir stdlder av batmotorer dkat dver 200 procent. Enligt Larmtjanst forklaras
utvecklingen med att internationella brottsndtverk opererar i de mest utsatta regionerna i landet.

Det obligatoriska bétregistret lades ned 1993. Flera intressenter, till exempel Polis och
forsakringsbolag, onskar nu att ett batregister infors och menar att det avsevirt skulle underlétta for
polis, kustbevakning, sjérdddning med flera att snabbt kunna identifiera en bét vid haveri, brott,
olyckshéndelse eller om baten hittas 6vergiven.



Mairkning av bétar och motorer skulle ocksa underlétta identifiering av stulna batar och batdelar, och
dédrmed gora det mindre attraktivt att stjdla batar. Brottsforebyggande arbete ar viktigt. Stolder av batar
och motorer omfattar mangmiljonbelopp varje ar. Det ar viktigt att polis och tull garanteras resurser
och verktyg att hantera sddana brott effektivt.

Mairkning av fritidsbétar och andra typer av vattenfarkoster skulle underlétta att hitta dgaren vid
forlust. Detta kan vara viktigt om baten hittas drivande och det misstinks en olycka, eller om béten
blivit anmaéld stulen.

For att ett mérksystem ska fungera fullt ut bor den omfatta fritidsbatar/ vattenfarkoster, oavsett storlek
och motorstyrka. Med obligatorisk ansvarsforsékring kommer uppgifterna om béten och dess dgare
automatisk att finnas registrerade hos forsékringsbolagen.

Svenska Bétunionen har ett stort ansvar for att utbilda funktionérer i batklubbarna i fragor som
sékerhet, miljo, ekonomi, juridik och demokrati. Eftersom funktionirer i klubbar och férbund byts
med viss frekvens maste dessa utbildningar stindigt aterkomma och fornyas. Det dr viktigt att
funktionérer i klubbar och forbund halls informerade om nyheter och regelédndringar pa olika omraden.

Detta géller inte minst inféor kommunikation med myndigheter.

Fraga till Unionsradet: Ar det riitt att SBU ska arbeta med foljande fragor:

- SBU har ett utbildningsprogram for funktiondrer i frdgor som till exempel sdkerhet, miljo,
ekonomi, juridik och demokrati

- uppmana bdtklubbar att ansluta sig till bdatsamverkan

Fraga till Unionsradet: Ar det riitt att rikta foljande krav till olika intressenter:

- kommuner och andra myndigheter medverkar till att modernisera infrastrukturen for
batklubbar/-hamnar for el, vatten och avlopp

- kommunerna tar med bdtklubbars/fritidsbatshamnars behov och forutsdttningar i den
langsiktiga kommunala planeringen

- bdttre tillgang till sjosdttningsramper for att skapa majlighet for fler att uppleva naturen frdn
vattnet

- ge tullen stérre mojligheter att ingripa vid utfrsel av misstdinkt stoldgods

- uppmana bdtklubbar och bdtdgare att mdrka motorer och bdtar pd ett sadant sdtt att de kan
identifieras av Polisen och Tullen

- en obligatorisk ansvarsforsdikring inféras for alla batar for 6kad trygghet

obligatorisk mdrkning av bdtar infors

Sikert batliv
Det ar viktigt att kunna fardas sikert och tryggt pa sjon.

Var tredje av de ca 20 personer som omkommer inom bétlivet varje &r gor det i hamnar eller vid
fortojda batar. Flertalet av 6vriga som omkommer i bétlivet gor det med smabétar, (kanoter, roddbatar
och smé Oppna batar) pa insjoar och i lugna vatten. Sma batar, med motorstyrka under 10 hk, utgdr ca
44 procent av totala antalet batar.



Flytvist dr den absolut bésta personliga sékerhetsutrustningen och det ska alltid finnas flytvéstar
ombord i samma antal som det finns personer. Anvéndande av flytvéstar okar, vilket dr glddjande.
Flytvéstar bor alltid finnas néra tillhands och vara ldtta att komma at och alla ombord bor vara vél
informerade var de forvaras om de av nagon anledning inte bars.

Det ér bade roligare och sékrare pé sjon om man kan, och foljer, sjoreglerna. Det kan ha en positiv
inverkan for att minska olyckor och skador pa personer och bétar, vidjningsregler, gott sjomanskap
samt ge ett tryggare och sdkrare batliv for alla.

Det ér virdefullt att manga bétklubbar stiller krav pa nautisk kompetens, ofta forarintyg, for att f4 ha
bat vid bryggan. Nagot lagstadgat krav pa forarintyg/ batkorkort for mindre fritidsbatar finns inte —
annat dn for vattenskoter dér sirskild lagstiftning géller.

SBU anser att samma krav bor gélla for alla fritidsbétar/ vattenskoter/ vattenfarkoster oavsett pa vilket
sétt framdrivningen sker. Kunskap om sjomanskap, siakerhet, regler och miljopéverkan kan inte vara
beroende av framdrivningssystem.

Krav pa nautisk kompetens for att fa framfora fritidsbat kan grunda sig pa olika faktorer sdsom
forarens alder, batens storlek, och den fart som béten gor/ kan gora i vattnet. Det finns ett starkt stod
hos bétfolk att infora ndgon form av krav pa kompetens.

SBU anser att det ska stéllas krav pa forarintyg/ batkorkort, och en &ldersgrans pa 15 ar, for att kora en
bat som dr langre dn 10 meter och kan ga fortare dn 15 knop. Namnden for Béatlivsutbildning, NFB, ar
den instans som bor utfiarda sddana intyg dven i fortsittningen.

Alkohol och framférandet av bét har lika liten samhdorighet som alkohol och bilkérning. Det finns inte
ndgot utbrett stod for att dndra nuvarande alkoholregler, enligt Batlivsundersokningen.

Sjosdkerhetskommittén inom SBU har utarbetat checklistor for ”Egen sdkerhetskontroll av fritidsbat”
for atta olika generella battyper. SBU arbetar ocksa med att uppdatera checklistor for ’egenkontroll av
batklubb”, dar fokus ligger pa varv, hamn, byggnader och maskiner som klubben réar éver. Med
checklistorna, som finns tillgdngliga pa SBU:s hemsida, kan batdgare och klubbfunktionérer forbéttra
sikerheten bade for sin egen bét och pé klubben.

Radiokommunikation via VHF finns fortfarande i ménga béatar, séarskilt vid farder utanfor skargérdar
dér mobilen har délig tickning. VHF kriver dessutom en licens och utbildning for innehav och
anvindande, vilket sillan fler &n en person ombord har.

Det enklaste och vanligaste séttet att larma vid en nddsituation dr i dag mobiltelefonen. Mobiltelefonen
har blivit ovdrderlig for att larma fran fritidsbatar och kommunicera med rdddningsorganisationer vid
olyckor och nddsituationer.

Hitintills har kommunikation med mobiltelefoner skett via 2G-, 3G- och 4G-niten med relativ god
tackning runt kusten, i skdrgardar samt pa insjoar och innanhav. Det 4r av central betydelse att det blir
minst samma tickning med nya 5G- och 6G-system. Nir den egna operatdren inte har tickning skulle
annan operator kunna kopplas in automatiskt for att underldtta kommunikationen utanfor kusterna, pa
motsvarande sétt som sker med SOS-alarmering.

Det &r viktigt att batdgaren ansvarar for att mobiltelefon ar vattentét eller l4ggs 1 ett vattentétt fodral.
Den bor dven ha inbyggd GPS och SOS-Alarm/ 112-appen installerad, samt ha viktiga telefonnummer
forprogrammerade.

Bétdgare ska ha tillgéng till detaljerade sjokort for alla svenska farvatten, samt att farleder &r utmérkta
med prickar och fyrar. Sjokorten ska innehélla all den tillgéingliga information som krévs for att
framfOra fritidsbatar pa ett sékert sétt &ven pa grunda vatten. For att fritidsbatidgare ska kunna fa



relevant information &ven 6ver omraden dir Sjofartsverkets data inte r tillrécklig &r det viktigt att det
finns ett vil fungerande samarbete mellan Sjofartsverket och externa intressenter.

Utmarkning av farleder med till exempel prickar, bojar, radiofyrar och fyrar kan f6rédndras vid olika
tider. Det dr av yttersta vikt att foretrddare for fritidsbétlivets organisationer har en mojlighet till
inflytande innan sadana fordandringar gors. Borttagning av utprickning eller nedsldckning av fyrar kan
leda till allvarliga sékerhetsproblem for fritidsbatar. Motsvarande géller for driften av referensstationer
for GPS, satellitnavigering.

Sjoraddningen i Sverige, som bygger pa frivilligt och ideellt arbete, dr mycket betydelsefull med tanke
pa landets geografi, och har en mycket vil samordnad och fungerande organisation.

Brandskydd och brandsdkerhet dr viktigt pa fritidsbatar dér det finns en begrénsad yta att rora sig pa,
samt att manga fritidsbatar kan ha bade gasol och stora volymer av bensin, diesel eller batterier

ombord, som alla &r brandfarliga.

Batklubbar uppmanas i ordningsforeskrifter eller likande att stdlla krav pa sina medlemmar att ha
brandsliackare och gas-/ brandvarnare ombord.

Allt fler batar utrustas med litiumbatterier. Vid brand i sddana batterier kan det krévas sirskild
utrustning dé branderna kan vara svarsldackta. SBU ska noga folja utvecklingen sa att sdkerheten kan
uppratthallas i batar och vid batklubbar da sddana batterier anvands.

Fraga till Unionsradet: Ar det ritt att SBU ska arbeta med foljande fragor:

- fortsdtta att prioritera sdkerhetsfragorna hogt

- alla rekommenderas anvdnda flytvist ombord under korning, vid land- eller ombordstigning
samt vid yttre arbeten som gors pd bdten ndr den ligger fortojd

- fler skaffar sig grundliggande kunskaper i sjosdkerhet

- en grundldggande kurs som omfattar bat- och personlig sikerhet pd sjon samt miljén i marina
omrdden infors, innan steget till ett fullvirdigt forarintyg

- bdtklubbar medverkar till att batdgare/bdtforare far del av relevant utbildning

- pa bred front informera om fordelarna med att anvinda listorna for "Egen sdkerhetskontroll”
for ett sdkert och tryggt batliv for alla ombord

- uppdatera checklistorna for ~Egenkontroll av bdtklubb” och gora verktyget digitalt
- folja utvecklingen for att upprdtthdlla god sdkerhet vid anvdndning av litiumbatterier
- att alla fritidsbdtar ska vara utrustade med bra brandskydd och ha en hog brandsdkerhet
- erbjuda alla batdgare utbildning i sjiomanskap, miljéfrdgor, sdkerhet och navigation.
Fraga till Unionsradet: Ar det ritt att rikta foljande krav till olika intressenter:
- det infors krav pd forarintyg/ batkérkort for badtar lingre dn 10 meter som gadr fortare dn 15
knop, samt dlderskrav pd 15 dar for sadana bdtar. Sadana intyg ska utférdas av NFB, Nimnden

for Badtlivsutbildning.

- det ska finnas full mobilndttdckning i landet, runt kusten, i skdargardar, pd insjoar och
innanhav dven ndr nya generationers mobilnditverk lanseras



- det ska finnas detaljerade sjékort for alla farvatten i landet och kuster sd alla i bdtlivet kan
framféra sina fritidsbdtar pa ett sdkert sdtt.

- borttagning av utprickning och nedsldckning av fyrar far inte leder till forsimrad sdkerhet for
fritidsbatar

Hallbart batliv

Att uppleva natur, 6ar och hav ar en stark drivkraft for ménga nér de tar sig ut pa sjoar och hav.
Batfolk vill varna miljon. Det dr naturen sjalv som sdtter de yttersta granserna for hur mycket paverkan
fran ménskliga aktiviteter som den klarar av.

Allemansritten, som bland annat gor att det 4r mojligt att 14gga till med sin bat i en naturhamn, ar en
unik svensk ritt som maste bevaras och respekteras.

Det ska vara latt att gora ritt. De nddvéndiga regler och restriktioner som maste finnas ska vara
begripliga och enkla att f6lja for de som vistas pa sjon och hanterar fritidsbétar.

De miljokrav som kommuner och myndigheter stéller ska vara grundade pé vetenskap och beprévad
erfarenhet. Reglerna ska vara likartade i alla delar av landet om forutsittningarna dr desamma.

SBU:s miljoarbete har varit framgangsrikt och mots av respekt hos myndigheter, beslutsfattare och
andra intressenter. Denna position i miljdarbetet ska befédstas och utvecklas.

Webbplatsen Batmiljo.se har ront mycket stort intresse och d&ven myndigheter hanvisar till den for
informationshdmtning.

Effekter av overgddning och nedsmutsning ser vi i form av till exempel algblomning. De som vill bada
eller vara ute pa sjon kan bli avskrickta om de méts av gron giftig algsorja i vattnet. Overgddningen
av haven maste stoppas.

Overfiske har allvarligt rubbat balansen i fiskbestanden. Vi ser effekterna pé till exempel strémmings-
och torskbestinden. Vi forordar ett stopp for allt industriellt fiske i hela Ostersjon. Gifter har paverkat
faglar, fiskar och andra djur. Staders, industriers och jordbrukets paverkan pa haven maste minskas.
Batlivet ska givetvis ocksa bidra till en battre milj6 utan gifter och utan att medverka till nedskrapning
eller 6vergddning av vattnen.

Nya invasiva arter av véxter och djur kommer in i vara kustomraden och insjoar. Vi far stindigt nya
larmrapporter om till exempel japanska ostron, sjogull och svartmunnad smorbult. Vi har alla ett
gemensamt ansvar att motarbeta invasiva arterna och samtidigt frimja de inhemska.

FN har satt upp internationella mal f6r den globala miljon. EU, nationer och regionala
samverkansgrupper - till exempel Helcom (Helsingforskommissionen) - foljer upp med nya
forskningsresultat och nya miljomaél. Tillsammans med forskningen ska beslutsfattare ta fram regler
och planer for att stoppa fortsatta miljoforstdringar, stoppa klimatforandringar, och fortsétta arbetet
med att aterskapa en miljo som ar hallbar langt in i framtiden.

Miljobalken stéller stora krav pé verksamhetsutovare (till exempel batklubbar) att ta ansvar for
verksamheter som kan péverka miljon negativt. Kommunernas miljoinspektorer Gvervakar att reglerna
foljs. Batklubbar, batdgare och kommunerna kan tillsammans hitta lampliga 16sningar for att atgérda
problem pé ett sétt som varnar miljon och som samtidigt passar batklubbarnas villkor — till exempel
ekonomi och intern demokrati.

Ett exempel pa framgéngsrik dialog och samarbete, mellan batklubbar och myndigheter, 4r den mycket
omfattande sanering som skett av batbottnar som varit malade med giftig TBT-férg (tributyltenn).
Sverige ér sannolikt det land som kommit lédngst i arbetet med att avlidgsna giftig TBT-férg fran
batbottnar. Denna miljoinsats har varit mycket framgéngsrikt, och den innebar att klubbarnas



uppstéllningsplatser framdver inte tillfors mer férgspill och fargavskrap som kan innehalla till exempel
TBT.

Férger och andra kemikalier som tidigare varit tilldtna &r nu férbjudna. Myndigheterna méaste kunna ge
tydliga besked till batdgare om vad som &r tillatet att anvianda. Detta sirskilt med de nya regler for
godkénnande av férger som dr pé vég att inforas (nér detta skrivs 2024). Reglerna maste vara
forutsdgbara och langsiktiga.

Arbetet med havstulpanvarningen skapar mojligheter for batagare att tvitta sin batbotten i ritt tid, och
de behover dérfor ingen biocidfirg pa botten.

Sa kallade LOVA-bidrag fran staten har varit av stor betydelse i arbetet med att sanera batbottnar fran
giftiga bottenférger, och tidigare for att investera i toatdmningsanlédggningar. Det finns tidvis ocksé en
statlig premie vid skrotning av batar/ motorer.

Gifter av olika slag kan finnas kvar i marken, bade fran bétklubbens verksamhet och fran tidigare
verksamheter som varit pa platsen. Om, och i sa fall hur, dessa fororeningar ska hanteras kan bli en
grannlaga uppgift for markégare, batklubbar och kommuner. Det 4r viktigt att kommunerna &r tydliga i
sina avsikter om de kréver att batklubbar eller varv ska ta prover i marken. En eventuell sanering av ett
uppstillningsomrade kan bli sa kostsam att klubben inte har mdjlighet att genomfora den pa egen
bekostnad.

Moderna glasfiber-/plastbétar haller mycket lange. Batar tillverkade pa 1970-talet kan forefalla
omoderna men kan vara lika sjosdkra nu som nér de tillverkades. Vi kan forutse att ménga dldre batar
inte lingre kommer att anvidndas framdver. For att ateranvénda/ tervinna dessa batar pa ett
miljomassigt sitt kan det kridvas ekonomiska incitament. Alternativet kan bli att batar lamnas till sitt
0de pa land eller i vattnet, och det ar inte bra for miljon.

Nagon form av pantsystem/ skrotpremie for nya bétar och batmotorer som séljs bor byggas upp for att
stimulera till miljovéanligt omhindertagande nér batar/motorer tjdnat ut. Motsvarande styrning bor
dven Overvégas for dldre batar och motorer. Sddana losningar maste vara langsiktiga och forutsebara.

Bétars miljopaverkan bor ses i ett helhetsperspektiv dér béatens hela livsldngd, inklusive produktion,
anvindning och atervinning réknas in.

Klimatfordndringar innebér att forutséttning for olika typer av liv fordndras. Bétigare vill, och kan, ta
ansvar och vélja de drivmedel som &r mest fordelaktiga. Tillgangen till HVO (hydrerad vegetabilisk
olja — en diesel som dr producerad biologiskt) och alkylatbensin som alternativ till fossila diesel och
bensin ar fortfarande begrinsad, sirskilt i sjdomackar. Eldrift som alternativ till forbrénningsmotor blir
vanligare, men fortfarande &r infrastruktur for laddning inte tillrdckligt utbyggd. Sjomackar som har
fler tankar bor prioritera HVO och alkylatbensin framfor fossila branslen. Om stimulanser ges till
hushall och bilister for att frimja omstallning till fossilfritt samhélle bor sddana atgérder &ven komma
batlivet till del.

Med toatdmningsforbudet (&r 2015) och implementeringen av EU:s mottagningsdirektiv (ar 2023)
finns forutséttningar att fortsatt minska utsldpp fran fritidsbatar som bidrar till 6vergddning.
Fortfarande kan det dock vara svart att tomma avloppstank nir batégaren vistas langre bort fran
hemmahamnen. Kommuner och andra intressenter bor ta ett storre ansvar att anldgga sadana
tomningsstationer.

Buller under vatten kan stora fiskar och ddggdjur. Signaler fran ekolod likasa. Batlivet maste bidra till
att minska dessa typer av miljopaverkan, till exempel genom att enkelt stinga av ekolod vid férd pa
Oppet vatten om den mdjligheten finns. Det &r viktigt att frimja forskning som ger végledning om hur
buller och ekolod paverkar djurlivet.



I dagens sjokort saknas vanligtvis information om nationalparker, naturvardsomraden eller andra
sérskilt skyddsvéirda omraden. Det kan till exempel handla om kénsliga grunda vikar dér fiskar leker.
Sadan information bor goras tillgdnglig 1 sjokort sé att batdgare vet var de bor undvika att ldgga ankare
eller fortoja.

Fraga till Unionsradet: Ar det riitt att SBU ska arbeta med foljande frigor:

fortsditta prioritera miljo- och klimatfragorna inom batlivet

- sld vakt om allemansrdtten och sprida kunskap om allemansrdttens betydelse

- fortsdtta arbetet for att stoppa overgddning av havet

- stoppa all anvindning av otilldtna batbottenfirger

- fortsdtta driva pad arbetet att sanera bdtbottnar frdn giftig eller otilldten fiirg

- fortsdtta arbetet kring havstulpanvarningen som riktar sig till bdtdgare

- erbjuda batforbund och klubbar stod, information och utbildning i olika miljofragor
- fortsdtta arbetet med, och utveckla, webbplatsen Bdtmiljé.se

Fraga till Unionsradet: Ar det riitt att rikta foljande krav till olika intressenter:

motverka overfiske som kan rubba balansen mellan olika arter i haven

- forbud mot industriellt fiske i hela Ostersjon

- etablera fler toatomningsstationer pd platser ddr fritidsbatar uppehdller sig

- batklubbar och kommuner kan i samforstdnd effektivt [osa eventuella miljoproblem

- utveckla stimulanser till batklubbar av typen LOVA-bidrag for att stimulera miljéarbetet
- fortsdtta driva fragan om skdirpta miljékrav pda bdatmotorer

- paverka tillverkare/ forsdljare av fritidsbdtar att erbjuda mdjlighet att stinga av ekolod ndr
det inte behovs

- bdtkopare ska kunna fa miljéinformation om hela bdtens livscykel — tillverkning, anvindning
och avveckling - vid kop av ny bdt

- det ska finnas forutsdgbara och langsiktiga regler for de fdrger och kemikalier som finns pa
marknaden

- infora pant/ skrotpremier for nya och gamla bdtar och bdtmotorer
- alternativa (fossilfria) brdnslen/ drivmedel ska finnas vid sjomackar

- de skrotningspremier som Hav- och Vattenmyndigheten tidvis erbjuder mdste permanentas och
vara forutsdgbara



utbyggnad av infrastruktur for alternativa fossilfria drivmedel, som eldrift och HVO,
stimuleras

adekvat miljéinformation ldggs in i sjokort
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